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» Bienvenida y Comentarios de apertura

» Area del estudio
» Propdsito y necesidad del proyecto
= Proceso del estudio

» Desarrollo del concepto y proceso de

seleccion
» Pasos a seguir

=  Retroalimentacion



Area del Estudio NEPA

En Lemmon Drive desde Fleetwood

Drive hasta Ramsey Way

Mejoras para los peatones sobre la
Patrician Drive hasta la escuela

primaria Lemmon Valley
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Em ¢,Por qué es necesario el proyecto?

N~at®

En el ano del 2017, el camino de Lemmon Drive se inundd y
tuvo que haber cierres de emergencia y una respuesta de
mitigacion extensa, la cual interrumpio el acceso a la
comunidad realzando la necesidad para un camino mas
resiliente. Ademas, se identificaron en la comunidad mejoras
multimodales necesarias en el Estudio de Transporte
Regional de los Valles del Norte de RTC.




¢.,Cual es el proposito del proyecto?

Proporcionar un camino regional seguro y confiable con un carril
seco por lo menos en cada lado durante un evento de inundacion
de 100 afios (Determinado por la Elevacion de Base Anegada de

FEMA)
= Hay 1% de probabilidad anual de que el camino se inunde

Proporcionar un acceso seguro para los usuarios de servicios
multimodales con oportunidades aumentadas para un sendero

de uso compartido y cruces mas seguros para peatones

Rehabilitar y mejorar el camino Lemmon Drive para los

estandares de diseno actuales, las necesidades del RTP regional
del 2050 y revisar cualquier deficiencia o dudas en la seguridad

del alineamiento existente del camino

Proporcionar oportunidades a lo largo del camino Lemmon Drive
para apoyar la planificacion de la respuesta a la inundacién a
largo plazo y reducir los costos de mantenimiento para el

Condado de Washoe y la ciudad de Reno




;. Qué es NEPA?

NEPA es la Ley de Politica Ambiental Nacional (1969) que exige a las agencias
federales evaluar los efectos ambientales de acciones propuestas antes de tomar
cualquier decision

Utilizando el proceso de NEPA, las agencias evaluan los efectos ambientales,
sociales y economicos de las acciones propuestas. También proporcionan
oportunidades para que el publico en general participe en el proceso

Se estan usando $29 millones de fondos federales para este proyecto

Se usaran tierras federales para derecho de uso del derecho de via del nuevo

Lemmon Drive



¢;,Cuales son los impactos y recursos que

NEPA toma en cuenta®?

Acceso

Calidad del aire
Recursos culturales
Justicia ambiental
Geologia

Material peligroso
Propiedades historicas

Uso de la tierra

Ruido del trafico

Parques publicos y areas de

recreacion

Seguridad

Consideraciones socioeconémicas
Recursos visuales

Calidad del agua e hidrologia
Recursos biologicos

Especies en peligro de extincion



Proceso de seleccion de

|la alternativa al camino

Seleccién Nivel 1 (2020)

= Se identificaron 12 alternativas (A1 hasta A12)

Se evaluaron contra las metas del Proyecto

Buena Regular Mala

Se propusieron tres alternativas para mejoras para
avanzar a la Seleccion Nivel 2

Se eliminaron nueve alternativas

= No calificaron para las necesidades regionales del
RTP 2050

» Demasiado costosas
» Problemas de seguridad
= No califica para las necesidades de carril seco

» Impactos a la comunidad



Tres alternativas se tomaron en cuenta para la Seleccion Nivel 2 y
se presentaron a la Mesa Directiva de RTC en agosto del 2020

) . S Alternative 8 - Deodar
Lemmon Drve 4 gt 7 2 % == Eliminated Roadway 2 e Realignment
Alternative 2 ' N L , § —— Natural Berm Alignment 157 4 LA % Alternative BA - Deodar/

3 A ; Fir Realignment
Alternative 86 - Deodar/
Mountain Realignment

Alternativa 2 Alternativa 6 Alternativa 8
Elevar el camino Alineacion de la Alineacion del
existente en Lemmon Dr. Berma Natural Deodar
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[3fd Resultados de la Seleccién Nivel 2
S~

Elevar el camino Berma Natural
(Alt. 2) (Alt. 6)

Seguridad

Manejo de acceso

Respuesta emergencia

Impacto construccion

OLN N N _
90000

Mitigacion volumetrica
Permisos

Costos $44M - $48M $34M - $38M

Nota: La alineacion del deodar no califica para las necesidades de conectividad regional a largo plazo y las
necesidades de resiliencia en el area residencial recientemente desarrolladas



Evaluacion de las alternativas

Lemm, g pf"ﬁ
. D . er Wa,
= Alternativa aprobada por RTC ‘ 0 |

Realineacion de la Berma Natural
= Minimiza el impacto del control 2 4 ‘
de trafico durante la construccion EIE S L
X 3 3
= Reduce la mitigacion volumétrica ‘}‘ & &
de inundacion P
= Presentado a la Mesa Directiva o o §
’
de RTC en marzo del 2022 y al :
Grupo Asesor de Ciudadanos en
abril del 2022
Legend 3 z
ww EXisting Lemmon Converted To ;%, N
Frontage
== Existing Lemmon To Be Removed
Proposed Improvements A
Floodplain
’.E *This map is preliminary and subject
% to change.




¢;,Cuales son los pasos a seguir? /o

LEMMON DRIVE
PROJECT

@ = ©

o
ANALISIS ALTERNOS Y PREPARAR EL BORRADOR
ESTUDIOS NEPA AMBIENTAL

« |dentificar la alternativa aprobada
« Identificar el posible impacto ambiental

DISENO FINAL Y ADQUISICION
DEL DERECHO DE VIA

e Llevar a cabo el arreglo del derecho

« Entregar o asegurar los permisos de
de via

« Refinar las alternativas adoptadas por la
las agencias de recursos

agencia
+ Establecer el Area de Posibles Efectos (APE) y sus mitigantes asociados « Aprobacién de la Administracién de « Llevar a cabo la adquisicion del
« Llevar a cabo encuestas de campo y estudios « Identificar el impacto de derecho de via Autopistas Federales (FHWA) derecho de via y de servidumbre
ambientales « Identificar posible ajuste de fases « Proporcionar disefio preliminar para « Finalizar permisos
olLipelr & G210 CRTENES Tl2ElE5 ) Eoll « Desarrollar 30% de planes de disefio alternativas aprobadas « Preparar planes finales,
. DesarrolIa??:Zr\];l:?;ddeer:::trzgspreliminares para la alternativa aprobada « Permitir al proyecto continuar hacia especificaciones y célculos
« Llevar a cabo la Reunién Publica adelante « Anunciar la construccién

« Llevar a cabo investigacion adicional

SEP 2023 - MARZO 2024 - JULIO 2024 -
MARZO 2024 SEP 2024 JUNIO 2025



= Llene la hoja de comentarios que viene con su paquete de informacion y coléquela

en la caja de comentarios o entregue sus comentarios verbales a la taquigrafa

= Envie sus comentarios por correo regular a:
Bryan Byrne, P.E. Gerente del Proyecto RTC
1105 Terminal Way, Reno, NV 89502

= Envie un correo electrénico a: bbyrne@rtcwashoe.com

= Se aceptan comentarios hasta las 5:00 pm del 26 de febrero del 2024

Correo-e:

bbyrne@rtcwashoe.com para ser

agregado a la lista de contactos

Sitio del proyecto:
www.northvalleysimprovements.com

Reunion Publica del Verano 2024



http://www.northvalleysimprovements.com/
mailto:bbyrne@rtcwashoe.com

Preguntas y Comentarios

= Favor de decir su nombre y apellido antes de hacer su pregunta o comentario

= Hay un limite de tres minutos para los comentarios por persona

= Lataquigrafa registrara la presentacion y el periodo de preguntas y respuestas y

estara disponible para recibir comentarios del publico

= *AVISO: La informacion que usted proporcione se convierte en expediente publico y esta sujeto a
divulgacion (NRS 239.0107)
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GRACIAS

Bryan Byrne, PE
Gerente del Proyecto

Comision de Transporte Regional del
Condado de Washoe

bbyrne@rtcwashoe.com

rtcwashoe.com
Your RTC. Our Community.
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